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Une plancle et des hommes

CARAVANE DE PACHYDERMES EN CHINE |
Les 15 éléphants tiennent le pays en haleine depuis
des mois, Suivis par des drones, les animaux

ont quitté leur réserve et migrent vers le nord.

Une épopée de 500 km alors que leur espace de vie ]
a été réduit de deux tiers en trente ans.

emetire 2 flot un transport
public par voie d’eau, la
ou beaucoup estiment la
chose coulée d’avance: tel
estle défilancé, en fle-de-
France, par une équipe
d'associations et de pro-
fessionnels de la navigation. Il s’agirait de
relier, au quotidien et via la Seine, la ville
de Soizy, au sud de la petite couronne pa-
risienne, a celle de I'lle-Saint-Denis, au
nord, et de desservir la quinzaine de com-
munes situées sur le trajet, inclus la capitale.
Le collectif, qui juge 1a traversée réalisable
intégralement dés 2024, a présenté ses plans
débur juin. L'histoire de cette résolution,
évidemment, commence plus en amont,
un peu 2 la maniére d’'une chanson
bretonnante.

En 2020, trois matelots s'en
revenaient du nord, avec en
téte ce pari fou de réactiver
un réseau de transport en
commun sur la Seine. Ma-
thieu Bonnin, Vincent Plas-
sart et Dany Carvalho, 25 ans
chacun a vue de nez, s"étaient
renconirés en Belgique, a
Anvers, durant leur formation a
I'Ecole supérieure de navigation. «Ld-
bas, raconte Dany Carvalho, un dispositif de
transport public fluvial existe depuis 2017. »
De retour a Paris, en retrouvant le RER,
Vincent Plassart se souvient avoir pensé:
« C'est tout de méme anormal de ne pas pouvair
se déplacer par cette vole naturelle qu'est le
flewve. »

Les trois jeunes gens décident de réparer
I'avarie et croisent sur leur route d’autres
acteurs qui, comnime eux, déplorent ce sous-
usage de la Seine pour et par ses riverains.

«Ce flevve est navigué pour le transport de
marchandises, le tourisme et I'évenementiel »,
releve Kléber Negre, pilote fluvial et membre

du Syndicat de la marine fluviale (SMF), une

structure toute fraiche née au dernier prin
temnps. Ceux qui habijtent ses berges, eux,
daoivent se contenter de franchir la Seine par
nnel ou par pont.

« On m'a souvent signiflé que les projets
fluviaex doivent étre tucratifs », releve dans
1a méme veine Eric Sapin, président de I’as-
sociation d'éducation populaire Alternat,

CREER
DES LIGNES DE
MAVETTES POUR LE
TRAMSPORT PUBLIC DE
PASSAGERS: C'ESTCE
QUE REVENDIQUENT
ASSOCIATIONS
ENVIRONHEMENTALES
ET D'USAGERS.

MOBILITE

Le transport public fluvial,
une idee pas si barge

Sous le pont Mirabeau coule la Seine et, peut-étre bientdt, une onde de navettes omnibus permeftra
aux Franciliens de relier, au quotidien et par voie deau, le sud de la proche banlieue parisienne a son nord. Cest dans tous
les cas le projet que nourrit un collectif d'associations et de professionnels de la navigation.

sise sur une péniche éponyme amarrée sur
les quais de Juvisy-sur-Orge, en Essonne.
Lui constate le pullulement de bateaux-bars
et autres restaurants flottants. Faire des bords
de Seine un espace réserve « aux debits de
boissons ne me satisfait pas », insiste-t-iL
<l est temps de donner la priorité a des projets
d'intérét genéral. »

150 passagers par navette
Temps, ou re-temps d’ailleurs. Celui ot le
fleuve menait les Séquaniens de tout poil
d’un bout 4 I"autre de ses méandres débute
il y a des siecles. Halés par des chevaux, les
premiers coches d’eau charriant.des pas-
sagers sont mis  flot en 1626. Cent ans plus
tard, le transport fluvial assume une part
importante des migrations entre Paris
et sa province. « Lorrains, Al-
saciens, Champenois et Pi-
cards atteignent la ville par
la Marne, I' Aisne et la Seine ».,
releve I'historienne Isabelle
Backouche dans son livre la
Trace du fleuve (1). Vers 1791,
méme des galiotes quittent
chaque dimatiche Port-
Reyal, une centaine de ba-
dauds a leur bord, pour relier les
guinguetres de Saint-Cloud, tragant
leur route entre les villages de Chaillot ou
de Passy, la plaine de Billancourt et les col -
lines de Meudon (2). En 1867, 1'Exposition
universelle marque I"apogée du transport
fluvial moderne. Quatre lignes réguliéres
de passagers desservent alors Paris. L'essor
du rail mettra fin au mouvement.
Rotterdam, Anvers ou Londres l'ont relancé
avec succes. Nos trois marins visent la méme
épopée pour Paris. Baptisée Mon beau batean
(MBB). leur petite entreprise prévoit quatre
lignes, dont deux reliant exclusivement les
villes de banlieue. Les trajets s¢ paieraient
au moven du passe Navigo (carte de transport
régionale) ou d'un ticket de bus classique.
Enjeux climatiques obligent, les bateaux
seront propulsés grace a1'électricité, I'hy-
drogene ou le biomethane. Chaque navette,
enfin, pourra embarquer jusqu'a 150 per-
sonnes et 65 velos,
Car ¢’est 14 'atout sur lequel mise MBB:
permettre de combiner train, bateau et biclou.
«On pourra se rendre a vélo jusqu’a Choisy-

le- Roi, embarquer, et le réenfourcher a Paris
ou ala Défense », illustre Mathieu Bonnin.
Chaque escale, en outre, est envisagée a moins
de cing minutes a pied d'une gare.

Les associations citoyennes et environne-
mentales mises dans le coup - France
Nature Environnement, entre autres, ou
encore La Seine n’est pas a vendre - n'y
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16,6 "C

‘ast la température la plus élevée jamais
enreglstrée en Colombie-Britannique
(Canada). La province est victime d'une
vague de chaleur historique.

voient que des cobénéfices, inclus un coup
de pouce au mouvement de désartificialisation
des bords de Seine. Le SMF aussi.

Squatté par les Bateaux-Mouches prives,
«le transport fluvial de passagers depend
entierement d’un tourisine international, g
hui-méme dépend de I'avion», souligne Pascal
Jean-Charles, pilote fluvial. «La crise saatare
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¢ transport public offre un meflleur avenir
| Jeur emplot, estiment les navigateurs.
Ientreprise, toutefors, draine du scepticisme,
nmencer par celui né d'un precédent
proset echoue sans laisser grand - trace dans
cs memoines. Lance en 2008, stappe en 2011,
Vogueo propasait lul aussi de se déplacer via
1o fleuve au prix d'un ticket de méto. Llidée

fait un flop * hormis le week end, les na
vettes faisaient leur traversee A vide, recon-
naissent les wemoins de 1'épogque. *

\cces aux personnes handicapées
cxperience ctait mal ficelée, defend au-
jourd hui le collectif constitué autour de
RR Les temps d embarquement étaient
longs et les escales peu pratiques, Lourds,
les bateaux geénaient les autres usages du
(Jeuve et les trajets, cantonnes a quelques
trongons de Seine parisiens, ne répondaient
s aux besoins, singulicrement ceux des
usards. Surtout, « Voguéo avait éte
degue o Batobus. une compagnie privée qui
gere octivite ouristique et n'a pas grand
- 1 transport public », teléve Eric Sapin.
les protagonistes proposent qu'il
dans le giron public, ou prenne la
une coopérative. Sur le méme mo-
Railcoop, collectif citoyen organisé
reer de nouvelles lignes ferroviaires
ce, une association doit étre mise
ed a cette fin.
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le pilote Pascal Jaan-Charles. Gilles Rolle/REA

Plus globalement, MBE dit avolr reteny los
legons de Vogneo et promet de ne pas s'abiner
sur les mémes écueils. Faites de carbone et
de materiay composites, les naveties seront
légeres et ne géncreront pas de vagues. Défh
denichees chez un armateur de Rotterdam,
trois sont prétes A étre acheminées vers Parls,
SHOL le feu vert regu. Maniables, elles per
mettent daccoster en trente secondes montre
€n main, assurent les marins, ¢t lenrs ponts
dutorisent a embarquer et débarquer les
passagers d'un seul et méme mouvement.
Les escales, enfin, seront accessibles aux
personnes handicapées,

Reste i charge le temps que prendra le trajet.
Entre limitation des vitesses fluviales et pas-
sage d'¢cluses, I'eau en néeessite plus que le
rail, admettent les intervenants, Encore est-ce
relatif. La différence ne se compte qu’en
minutes. Elle s’annule bel et bien comparé
au temps passé sur la route, coincé dans des
embouteillages - Soizy-sur-Seine, rap-
pellent-ils, ne dispose d'aucune gare ferro-
Viaire. Le plaisir de renouer avec I'élément
sauvage qu'est le fleuve, enfin, doit lui aussi
peser dans la balance. Le temps de contem-
plation qu'offre le déplacement par les flots
est de ceux rares en agglomération. 4

MARIE-NOELLE BERTRAND

(1) Ehess, 2016. 23 euros
(2) A écouter en ligne' Gens de la Seine, parcours
sonore en 19 récits. hitp://gensdeloseine.com
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Naveltes fluviales, J’Europc
se jette a I'eau... fraichement

Anvers ou Londres: plusieurs villas, en Europe, ont décidé de miser sur les
riviéres pour désengorger routes et rail. Lalternative, cependant, est encore

loin de convaincre tout le monde.

iser, au quotidien, sur le§ navettes
M Muviales de passagers pour dé

sengorger les routes: le pari est
encore loin de convainere tout le monde ;
celadit, plusicurs villes européenries ont
décidé de le tenter, Rotterdam, aux Pays
Bas, a été pionniére en la matiere, qui
use de ses voies d'eau pour son transport
public depuis une vingtaine d'années.
D’autres, aujourd’hui, empruntent le
méme canal.

Renouant avec une tradition datant du
XIX slecle, la ville d'Anvers, en Belgique,
s'est jetée a I'eau voila quatre ans. Une
premiere navette fluviale de passagers a
€Lé testée en juillet 2017 pour relier |a
ville portuaire a celles de Hemiksem et
de Kruibeke, situées, tout comme elle,
sur les rives de I'Escaut. Le fleuve, quise
jette en mer du Nord, «est une autoroute
inutilisée pour les trajets domicile - ravail
que nous devons désormais utiliser de
maniére optimale », déclarait a I'époque
I'échevin en charge du port, Marc Van

Peel, dans les colonnes de Flandrelnio

« Une navette fluviale qui fovictionne blen
doit pouveir convainere les gens de laisser
leur voiture a la maison. »

Décarboner la flotte francaise

[l expérience semble avoir £t conchuante
puisque, en 2019, six nouveaux bateatix
ont été mis a flot. Trois d'entre eux, €lec
triques, devaient effectuer des navettes
sur le canal Albert, avec [a encore la mis
sion clairement affichée de piquer des
usagers 4 la route. Ce canal « coule én
paralléle & I'autoroute E313 », indiquart.
cette fois, Marc Van Peel., « une zone mres
sujette aux embouteillages. Sur le canal,
la situation est netiement différente ».

En Angleterre, Londres a elle aussi fait
de la Tamise son « autre métro». Six lignes
de « River Bus » y circulent au quoti .
€n sus des six autres destinees au tourisme.
Ces expériences, cela dit, restent pour
ainsi dire des cas uniques, et I'essor du
transport public fluvial est loin d'étre
d’actualité en Europe, au point que les
rapports sur la navigation inténieure ne
les évoquent méme pas. Pareil en France.
ol rares sont les acteurs 4 étre convainCus.
«Si les bacs ont fait leurs preuves sur les
villes cotiéres, par exemple pour les relier
aux iles, les navettes fuviales, powr hewre,
ne Sont pas vues comme une alternative
crédible alaroute», releve-t-onal'Agence
de la transition écologique (Ademe). 11
faut dire que ce mode de deplacement 2
aussi des points faibles. Sa lenteur en est
un. Son impact écologique en est un aure
la flotte, en France, s"appuie encore es-
sentiellement sur les hvdrocarbures. 1a
décarboner est un préalable incompressible
a son développement. ,

M.-N.B.

REPERES
~38000 kilométres de voies fluviales
sont jugées navigables en Europe,
concentrées pour lessentiel dans sa
parfie nord,

-En 2018, la France disposait dun
réseau navigable de 8 500 kilomaétres.
dont 5065 utilisés.

-Avec 7.4 milliards de tonnes-kilométre
en 2019, le ransport de marchandises
représente l'assennel de lactivite fluviale
en France

-Avec 11,3 millions de passagers.

le tourisme fluvial continuair

de progresser en 2019 (+ 2.1 % par
rapport @ 2018).

-Le transport public de voyageurs niest
mentionneé dans aucun des rapports ou
dossiers que nous avons pu consulter

Sources « Voies navigables de Frances
ministére de [Ecologle. Cour des compres
europeenne



